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Хочешь  строш&ь  салюлеты  и 
запдскать  их  в  небо?  Э/йа  книж¬ 
ка  поможем,  /небе  создамъ  соб- 
анвеннд/о  эскадрилью  само - 
лейіов.  Начинал  ом  проаного 
самолета  планера  до  фанта¬ 
стического  летательного  аппа¬ 
рата  из  фильма  «Ъэгбліан» . 

ТПебе  не  понадобятся  слож¬ 
ные  инанрдліешны  и  дорогостоя¬ 
щее  материалы .  Жолько  бдліа- 
га,  клей  и  ножницы,  да  немнож¬ 
ко  терпения  и  внимательности . 

Нак  просто,  правда?  Но  в 
настоящей  авиации  все  было 
гораздо  сложнее.  Тіоэмолід  для 
начала  мм  расскажем  (небе 
немного  об  истории  поле/нов. 


Люди  учились  строить  самолёты 
долго,  хотя  с  давних  времён  мечтали  ш 

летать  и  с  завистью  следили  за  Д 

свободным  полётом  птиц.  До  сих  пор 
живёт  миф  о  древнегреческом  изо¬ 
бретателе  Дедале,  который  скрепил 
птичьи  перья  воском  и  сделал 
искусственные  крылья.  Его  сын,  Икар, 
поднялся  на  них  слишком  высоко.  Солнце 
растопило  воск,  и  Икар  упал  в  море. 

У  Дедала  и  Икара  было  много  после¬ 
дователей  во  все  времена.  Они  из  разных 
материалов  делали  крылья  и  прыгали  с 
обрывов,  с  деревьев,  с  колоколен.  Но  поле¬ 
теть,  как  птица,  никто  так  и  не  смог. 

Впервые  человек  поднялся  в  небо  не  с 
помощью  крыльев,  а  на  воздушном  шаре, 
наполненном  горячим  воздухом.  Это 
были  французы  Д'Арланд  и  де  Ризье 
на  шаре  братьев  Монгольфьер. 


А  через  некоторое  время  по  небу 
уже  плавали  первые  дирижабли  (упра¬ 
вляемые  аппараты  с  двигателем), 
похожие  на  длинные  воздушные  шары. 

К  концу  XIX  века  Отто  Лиенталь 
создал  летательный  аппарат  -  прооб¬ 
раз  будущих  планёров  и  дельтопла- 
нов.  17  декабря  1903  года  его  после¬ 
дователи  американцы  братья  Райт 
впервые  оторвались  от  земли  на 
аэроплане,  оснащённом  бензиновым 
двигателем. 

Первые  аэропланы  больше  напоми¬ 
нали  летающие  этажерки.  Но  они  тем 
не  менее  летали! 

Человек  быстро  освоился  в  небе, 
потеснив  пернатый  народ,  и  понял,  что 
можно  не  только  летать,  но  и  перево¬ 
зить  грузы  и  пассажиров. 


В  годы  первой  мировой 
войны  авиацию  стали  приме¬ 
нять  в  боевых  действиях.  Поя¬ 
вились  самолеты-разведчики  и 
бомбардировщики. 

Огромные,  с  мощным  воору¬ 
жением  бомбардировщики  назы¬ 
вали  «летающими  крепостями». 
Для  борьбы  с  ними  конструкто¬ 
ры  создали  быстрый  и  юркий 
самолёт  -  истребитель. 

Конструкции  машин  бы¬ 
ли  очень  разные:  моно¬ 
планы  -  с  одним, 
бипланы  -  с  двумя  и 
даже  трипланы  - 
с  тремя  ряда¬ 
ми  крыльев. 


Прошло  всего  несколько  десяти¬ 
летий.  Посмотри,  как  изменились 
самолёты:  обтекаемый  корпус,  уби¬ 
рающееся  шасси,  мощные  двигате¬ 
ли,  закрытая  кабина,  почти  не  выс¬ 
тупающая  над  фюзеляжем. 

Они  уже  совсем  не  похожи  на  ле¬ 
тающие  этажерки,  обдуваемые  все¬ 
ми  ветрами. 

Эти  военные  самолёты  сражались 
во  время  второй  мировой  войны. 

Они  уже  летали  со  скоростью 
500,  800  км/час,  а  рекорд  скорости 
приближался  к  1000  км/час. 

Новому  поколению  бомбарди¬ 
ровщиков  не  страшна  была 
I  любая  непогода,  а  в  воз- 

дух  они  могли  поднять 

Ж  даже  подросшего  сло- 

щ  нёнка. 


Гражданская  авиация  не  уступа¬ 
ла  военной.  Кроме  пассажирских  и 
грузовых  самолётов  появились  са¬ 
молёты-такси,  которые  могли  бы¬ 
стро  перелететь  из  одного  города  в 
другой,  самолёты-пожарники,  сани¬ 
тарная  и  сельскохозяйственная 
авиация. 

А  летающей  чудо-лодке  -  гидро¬ 
самолёту  -  не  нужен  был  и  аэро¬ 
дром.  Она  запросто  взлетала  с  реки, 
с  озера,  с  моря. 

И  все-таки  наступил  момент, 
когда  даже  шесть  и  более  обыч¬ 
ных  двигателей  с  пропеллером 
уже  никак  не  могли  увеличивать 
скорость  лётной  машины.  Созда¬ 
телям  самолётов  пришлось  сроч¬ 
но  придумывать  что-то  совсем 
новое.  И  они  придумали 
реактивный  двигатель. 


Уже  первые  реактивные 
самолёты  смогли  преодолеть 
звуковой  барьер  -  1240  км/час  и 
стали  летать  быстрее  звука. 

Появилось  множество  ги¬ 
гантских  пассажирских  аэро¬ 
бусов  и  транспортных  сверх¬ 
машин. 

Стремительно  развивается  и 
военная  авиация,  побивая  все 
мыслимые  рекорды  скорости, 
дальности  и  высоты  полета. 

Новый  принцип  движения 
изменил  и  конструкцию  само¬ 
лётов.  Чем  больше  скорость 
самолёта,  тем  меньше  его 
крылья. 


Появились  самолёты  с 
меняющейся  геометрией 
крыла,  самолёты  вертикаль¬ 
ного  взлета,  стартующие  в 
небо  прямо  с  места  без 
какого-либо  разбега. 

Каким  станет  самолёт 
будущего,  предсказать  труд¬ 
но.  Это  определять  вам  - 
нынешним  авиамоделистам. 


ГОРЮЧЕЕ 


КРЫЛА 

Рис.  1  Всем  авиамоделистам,  чтобы  понимать  друг  друга  и  не  путать 

крыло  с  фюзеляжем,  необходимо  знать  устройство  самолёта. 

На  рис.1  показан  самолёт  «нормальной»  схемы,  который  ты,  конечно,  часто  видел, 
а  возможно  и  летал  на  таких  самолётах  пассажиром. 

А  вот  на  рис.  2  изображён  самолёт,  выполненный  по  схеме  «Утка».  Он  так 
называется  потому,  что  напоминает  утку  в  полёте.  Мотор  у  этой  машины  находится 
сзади,  поэтому  винт  у  неё  толкающий,  а  не  тянущий,  как  у  «нормального»  самолёта. 

Посмотри  внимательно  на  рисунки  и  запомни  названия  основных  частей  самолётов. 


КЖ  БИНТА 


Ты  коротко  ознакомился  с  историей  авиации  и  устройством  самолета.  Пора 
попробовать  себя  в  роли  авиаконструктора  и  испытателя  самолетов. 


-  линия  сгиба. 


Приготовь: 

*  плотную  бумагу 
(можно  альбом  для 
рисования); 

*  копирку; 

*  карандаш; 

*  линейку 
(не  менее  30  см.); 

*  клей  ПВА; 

*  ножницы; 

*  швейные  нитки. 

Самолеты  можно  запускать  по 
кругу  на  нитке,  привязанной  за 
крыло.  Скрепка,  прикрепленная  к 
носу  самолета,  сделает  полет 
более  скоростным  и  эффектным. 


линией  пополам.  На  верхнюю  часть 
аккуратно  переведи  через  копирку  одну 
половинку  самолета. 


роной  ножниц  по  центральной  пунктирной 
линии  (как  показано  на  рисунке),  чтобы 
легче  было  сгибать. 


Вырежи  обведенную 
часть  до  линии  сги¬ 
ба.  (Можно  согнуть 
лист  пополам  и  сра¬ 
зу  вырезать  всю  мо¬ 
дель.  Важно  только 
крепко  удерживать  листы  от  возможного 
смещения  -  для  этого  подойдут  канце¬ 
лярские  скрепки.) 
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Согни  лист  пополам, 
обведи  вырезанную 
часть  карандашом  и 
вырежи  вторую  по¬ 
ловину  модели.  На¬ 
неси  также  все  пун¬ 
ктирные  линии. 


С  помощью  линейки  проведи  тупой  сто¬ 
роной  ножниц  по  всем  пунктирным 
линиям  на  носике,  крыльях  и  хвосте 
модели. 


Сначала  склей  носик  самолета,  пооче¬ 
редно  сгибая  его  детали. 


Согни  модель  по  центральной  линии, 
отогни  крылья  в  стороны,  а  рули  высоты 
вверх. 


Проклей  носик,  сделай  шилом  дырочку, 
привяжи  нитку. 

Самолет  готов! 


1  г/Л 

3  -^7 

.ЧУ* 

Вырежи  заготовку  (как  в  предыдущих 
моделях).  Проведи  тупым  концом  ножниц 
по  пунктирным  линиям. 

/гл^\  ^ 

Приклей  носик  по  красной  пунктирной 
линии. 

4}  іь 

\)  V  V 

Переведи  на  плотную  бумагу  (лучше 

всего  на  ватман)  носик  и  вырежи  его. 

Отогни  крылья,  сделай  шилом  дырочку, 

Согни,  как  показано  на  рисунке. 

привяжи  нитку. 

Склейка  носика 
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